
เสนอโดย

บรษิทั ซิต้ี แพลน โปรเฟสชนันอล จ ำกดั

บรษิทั เอเซีย แล็ป แอนด ์คอนซลัแตนท ์จ ำกดั

บรษิทั อินเทลแพลน จ ำกดั

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

บรษิทั ไวเปอรเ์ทค จ ำกดั

วันพฤหัสบดีที่ 17 กรกฎาคม 2568 เวลา 13.00-16.00 น.
ณ ห้องประชุมห้วยซัน องค์การบริหารส่วนต าบลโพนข่า 

อ าเภอเมืองศรีสะเกษ จังหวัดศรีสะเกษ

กำรประชมุเสนอแนวคิด

ในกำรก ำหนดรปูแบบทำงเลือก

กำรพฒันำโครงกำรเบ้ืองตน้ 

(กล ุม่ยอ่ย ครัง้ท่ี 1)



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

เพื่อน าเสนอความก้าวหน้าของการศึกษาในด้านต่าง ๆ โดยเฉพาะแนวคิด
ในการก าหนดรูปแบบทางเลือกและหลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบ
การพัฒนาโครงการเบื้องต้น ให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ

เพื่อรับฟังความคิดเห็นข้อเสนอแนะเกี่ยวกับแนวทางการศึกษาโครงการ 
รวมถึงสภาพปัญหาต่าง ๆ ในพ้ืนที่ จากกลุ่มเป้าหมาย

1

2

วตัถปุระสงคข์องกำรประชมุเสนอแนวคิดในกำรก ำหนดรปูแบบทำงเลือก

กำรพฒันำโครงกำรเบ้ืองตน้ (กล ุม่ยอ่ย ครัง้ท่ี 1)
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

วันเริ่มงาน วันที่ 4 มีนาคม พ.ศ. 2568

วันสิ้นสุดสัญญา วันที่ 27 พฤษภาคม พ.ศ. 2569

สัญญาเลขที่ สบ.18/2568
ลงวันที่ 3 มีนาคม 2568

เริ่มปฏิบัติงาน
วันที่ 4 มีนาคม พ.ศ. 2568 (ระยะเวลา 450 วัน)

สิ้นสุดสัญญา
วันที่ 27 พฤษภาคม พ.ศ. 2569

ระยะเวลา 450 วัน

ระยะเวลำด ำเนินกำร

4

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

= 30 วัน  ( 1 เดือน )

*ปัจจุบัน ด าเนินการไปแล้ว 
136/450 วัน



ควำมเป็นมำของโครงกำร วตัถปุระสงค์

พ้ืนท่ีโครงกำร ขัน้ตอนกำรศึกษำ
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)



❑ กรมทางหลวงมีแผนพัฒนา โครงการ
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษด้านเหนือ
(ศึกษาแล้วเสร็จเม่ือปี พ.ศ. 2563)

❑ ตัวเมืองศรีสะเกษเป็นเส้นทางเชื่อมโยง
ระหว่าง จ.สุรินทร์และจ.อุบลราชธานี
ผ่านทาง ทล.226

❑ แนวเส้นทางเลี่ยงเมืองด้านตะวันออก
ท าให้เกิดโครงข่ายถนนวงแหวนรอบเมือง
ซึ่งจะช่วยรองรับปริมาณจราจรที่ไม่
จ าเป็นต้องผ่านเขตตัวเมืองศรีสะเกษ
ให้เดินทางได้สะดวกและรวดเร็ว

❑ ตัวเมืองศรีสะเกษมีปริมาณการจราจร
เพิ่มข้ึนอย่างต่อเนื่องท าให้ผู้ใช้ทางไม่ได้รับ
ความสะดวกในการเดินทาง

ควำมเป็นมำของโครงกำร
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

จุดเริ่มต้นโครงการ
ทางเล่ียงเมืองศรีสะเกษด้านตะวันออก

ทล.294 กม.6+500

จุดสิ้นสุดโครงการ
ทางเล่ียงเมืองศรีสะเกษด้านตะวันออก

ทล.226 กม.280+700

จ.อุบลราชธานี

จ.สุรินทร์



ส ำรวจและออกแบบรำยละเอียด 
พร้อมประเมินรำคำค่ำก่อสร้ำงของโครงกำร

ส ำรวจและศึกษำผลกระทบด้ำนสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE)

จัดท ำกำรมีส่วนร่วมของประชำชน

พัฒนำโครงกำรให้มีควำมสมบูรณ์ทำงด้ำนวิศวกรรม 
สอดคล้องกับสภำพแวดล้อม เศรษฐกิจ และสังคม

1

3

4

2

วตัถปุระสงคข์องโครงกำร
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)



จุดเริ่มต้นโครงการท่ี ทล.294 ประมาณ กม.6+500
จุดสิ้นสุดโครงการท่ี ทล.226 ประมาณ กม.280+700  

ระยะทางประมาณ 8 - 9 กิโลเมตร

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

พื้นที่โครงการอยู่ในเขตรับผิดชอบ
• แขวงทางหลวงศรีสะเกษที่ 1
• แขวงทางหลวงศรีสะเกษที่ 2

พ้ืนท่ีโครงกำร
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

ขัน้ตอนกำรศึกษำ

กา
รใ

ห้ข้
อม

ูลข
่าว

สา
รแ

ก่ป
ระ

ชา
ชน

ช่วงท่ี 1

ช่วงท่ี 2

ทบทวน รวบรวม ศึกษา วิเคราะห์ข้อมูล และ ข้อจ ากัดพื้นที่

ก าหนดรูปแบบทางเลือก และ ก าหนดหลักเกณฑ์การคัดเลือก

ศึกษาการประเมินผลกระทบด้านวิศวกรรม 
การจราจร การลงทุน และ ผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ของแต่ละทางเลือกเพื่อให้ได้เกณฑ์การคัดเลือก

สรุปรูปแบบโครงการ

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ
(สัมมนา ครั้งที่ 1) 29/05/2568

การประชุมเสนอแนวคิด
ในการก าหนดรูปแบบทางเลือก
การพัฒนาโครงการเบื้องต้น

(กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1)

การประชุมสรุปผลการคัดเลือก
รูปแบบการพัฒนาโครงการ

(สัมมนา คร้ังที่ 2)

การประชุมหารือ
มาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม

(กลุ่มย่อย คร้ังที่ 2)

การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ
(สัมมนา คร้ังที่ 3)

ออกแบบรายละเอียด และ ประเมินผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม
ของรูปแบบโครงการที่ได้รับเลือก

ก าหนดมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม

จัดท าแบบร่างรายละเอียด และ
ร่างรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น

ปรับปรุงเพิ่มเติมประเด็นข้อเสนอแนะ และ สรุปผลโครงการ
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สภำพปัจจบุนัของพ้ืนท่ีโครงกำร

10

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

โครงขำ่ยกำรเดินทำงเช่ือมต่อทำงหลวง

11

1

2
3

4

5 6 7

8

9

10

11
12

1 2 3

4 5 6

7 8 9

10 11 12

ทล.294 ทล.2373 ศก.4053

ทล.226 ทล.220 ทล.221

ศก.5009 ถนนชุมชนไป
หนองโพธิ์

ถนนชุมชน
ท่าคอก่าน-อ่างห้วยซัน

ถนนชุมชนไป
ที่พักสงฆ์วัดป่า

ศรีโนนกอก

ถนนชุมชนไป
บ้านโนนเจริญ

ถนนชุมชนไป
บ้านหนองสาด



22

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

ผลส ำรวจจดุตน้ทำง - ปลำยทำงของกำรเดินทำง (OD)

การกระจายการเดินทางในภาพรวมส่วนใหญ่เป็นการเดินผ่านพื้นที่โครงการ คิดเป็นร้อยละ 52.71 รองลงมาเป็นการเดินทางเข้า-ออกพื้นที่ 
คิดเป็นร้อยละ 38.58 และน้อยท่ีสุดเป็นการเดินทางภายในพื้นที่คิดเป็นร้อยละ 8.71
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

ผลคำดกำรณป์รมิำณจรำจรบนบนทำงแยก

คาดการณ์ปริมาณจราจรทุก ๆ ช่วง 5 ปีเป็นเวลา 20 ปี ได้แก่ ปี พ.ศ. 2576, พ.ศ. 2581,
พ.ศ. 2586, พ.ศ. 2591 และพ.ศ. 2596

พ.ศ. 2576

พ.ศ. 2596

ทล.294 ตัดกับเส้นทางโครงการ (จุดเร่ิมต้นโครงการ)  

ทล.221 ตัดกับเส้นทางโครงการ

พ.ศ. 2576 พ.ศ. 2596

ทล.226 ตัดกับเส้นทางโครงการ (จุดสิ้นสุดโครงการ)

พ.ศ. 2576 พ.ศ. 2596



จดุสิ้นสดุโครงกำร

จดุเริม่ตน้โครงกำร
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

กำรวิเครำะหร์ะดบักำรใหบ้รกิำรบนช่วงถนน 

ช่วงจุดเร่ิมต้นโครงการ – ทล.221
ปีคาดการณ์ 2576 2581 2586 2591 2596
2 ช่องจราจร D D D E E
4 ช่องจราจร A A A A B

ช่วงทล.221 - จุดสิ้นสุดโครงการ
ปีคาดการณ์ 2576 2581 2586 2591 2596
2 ช่องจราจร D D D E E
4 ช่องจราจร A A A A A

จากผลวิเคราะห์ระกับการให้บริการ
ของการออกแบบเป็นถนนขนาด 2 ช่อง
จราจร พบว่าจะไม่สามารถรองรับปริมาณ
จราจรในปีอนาคตได้ ตั้งแต่ปี พ.ศ.2591
ดังนั้น ที่ปรึกษาจึงแนะน าให้ออกแบบ
เป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจรบนเส้นทาง
โครงการ ซึ่งจะสามารถรักษาระดับการ
ให้บริการได้

หมำยเหตุ: ระดับกำรให้บริกำรอยู่ใน
ระดับเดียวกันทั้ง 3 แนวทำงเลือก
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

กำรวิเครำะหร์ะดบักำรใหบ้รกิำรบนทำงแยก

❑ ทำงแยกทำงหลวงหมำยเลข 294 ตัดกับเส้นทำงโครงกำร (จุดเริ่มต้นโครงกำร)  

พ.ศ.
ความล่าช้าเฉลี่ย 
(วินาทีต่อคัน)

ระดับการให้บริการ

2576 20.9 C
2581 22.3 C
2586 25.3 C
2591 29.8 C
2596 38.2 D

ความล่าช้าและระดับการให้บริการ

ความล่าช้าเมื่อแยกท าการติดตั้งสัญญาณไฟจราจร มีระดับการให้บริการ
อยู่ในระดับ C ในปี พ.ศ. 2576 แล้วค่อย ๆ ขยับเป็นระดับ D ในปี พ.ศ.2596 
ซึ่งทางแยกยังสามารถรองรับปริมาณจราจรได้
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

กำรวิเครำะหร์ะดบักำรใหบ้รกิำรบนทำงแยก

❑ ทำงแยกทำงหลวงหมำยเลข 221 ตัดกับเส้นทำงโครงกำร

พ.ศ.
ความล่าช้าเฉลี่ย 
(วินาทีต่อคัน)

ระดับการให้บริการ

2576 27.9 C
2581 28.5 C
2586 29.8 C
2591 32.7 C
2596 39.9 D

ความล่าช้าและระดับการให้บริการ

ความล่าช้าเมื่อแยกท าการติดตั้งสัญญาณไฟจราจร มีระดับการให้บริการ
อยู่ในระดับ C ในปี พ.ศ. 2576 แล้วค่อย ๆ ขยับเป็นระดับ D ในปี พ.ศ.2596 
ซึ่งทางแยกยังสามารถรองรับปริมาณจราจรได้



29

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

กำรวิเครำะหร์ะดบักำรใหบ้รกิำรบนทำงแยก

❑ ทำงแยกทำงหลวงหมำยเลข 226 ตัดกับเส้นทำงโครงกำร (จุดสิ้นสุดโครงกำร)

พ.ศ.
ความล่าช้าเฉลี่ย 
(วินาทีต่อคัน)

ระดับการให้บริการ

2576 31.0 C
2581 33.3 C
2586 34.8 C
2591 56.1 E
2596 126.2 F

ความล่าช้าและระดับการให้บริการ

ความล่าช้าเมื่อแยกท าการติดตั้งสัญญาณไฟจราจร มีระดับการให้บริการ
อยู่ในระดับที่ยังรองรับปริมาณจราจรได้ จากนั้นในปี พ.ศ. 2591 มีระดับการ
ให้บริการที่ระดับ E ควรจะท าการปรับปรุงเพื่อเพ่ิมความจุของทางแยก 



ร้านศรีสะเกษดีเซล

• ผิวทางเป็นแอสฟัลต์คอนกรีต 
• ถนนลาดยางขนาด 6 ช่องจราจร 
• ความกว้างช่องจราจร ช่องละ 3.50 ม.
• ไหล่ทางกว้าง 2.50 ม.
• เขตทางกว้าง 40 ม.

จุดเร่ิมต้นโครงการ

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

• ผิวทางเป็นแอสฟัลต์คอนกรีต 
• ถนนลาดยางขนาด 4 ช่องจราจร 
• ความกว้างช่องจราจร ช่องละ 3.50 ม.
• ไหล่ทางกว้าง 2.50 ม.
• เขตทางกว้าง 40 ม.

ไทวัสดุ

จุดตัด ทล.221

สนามแข่งรถวิบาก • ผิวทางเป็นแอสฟัลต์คอนกรีต 
• ถนนลาดยางขนาด 4 ช่องจราจร 
• ความกว้างช่องจราจร ช่องละ 3.50 ม.
• ไหล่ทางกว้าง 2.50 ม.
• เขตทางกว้าง 40 ม. 

จุดสิ้นสุด
โครงการ

*  เขตทางโครงการประมาณ 60  เมตร 

สภำพปัจจบุนัโครงกำร

30

จ.สุรินทร์

อ.พยุงห์

N

จุดเริ่มต้นโครงการ
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษด้านตะวันออก

ทล.294 กม.6+500

จุดสิ้นสุดโครงการ
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษด้านตะวันออก

ทล.226 กม.280+700



10

8

ทางหลวงหมายเลข 294
(จุดเริ่มต้นโครงการ)

ถนนชุมชนไปบ้านหนองยาง

1

31

N

2

ถนนชุมชนหนองสาด

3

1
2

3

ถนนชุมชนไปบ้านหนองม่วง

4

5

5

ทางหลวงหมายเลข 221

6

ถนนชุมชนโนนหนามแท่ง

6
7

ถนนกรมโยธาธกิาร

7

8

ห้วยแฮด

อ่างเก็บน้ าหัวยซัน

9

910

11

ถนนชุมชนบ้านบก

11

12

12

ห้วยซัน

อ่างเก็บน้ าหัวยสาด

14

1415

15
16

ทางหลวงหมายเลข 226
(จุดสิ้นสุดโครงการ)

17

17

18

18
19

19

วัดโนนแค

ห้วยก้านเหลือง

ขอ้จ ำกดัในพ้ืนท่ีตำมแนวเสน้ทำงโครงกำร

4

16 13

คลองชลประทาน

13

คลองชลประทาน

คลองชลประทาน



32

1

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

N

32 4

ห้วยแฮด ห้วยซัน ห้วยก้านเหลือง ห้วยส าราญ

สภำพอทุกวิทยำและกำรระบำยน ้ำ

1

A1

3

4

A2
A3

2



• ระบบไฟฟ้าของการไฟฟ้าส่วนภูมภิาค โดยมีเสาไฟฟ้าแรงต่ า 22 kV และเสาไฟฟ้าแรงสูง 115 kV ปักอยู่ทั้งสอง
ฝั่งถนนในพ้ืนที่ชุมชนในแนวเส้นทาง 

• จากการตรวจสอบพบแนวเสาไฟฟ้าสอ่งสว่างประเภทกิ่งเดีย่ว ประเภทกิ่งคู่ และเสาไฟฟ้าส่องสว่างของท้องถิ่น

ระบบไฟฟ้าของการไฟฟ้า
ส่วนภูมิภาค

ระบบไฟฟ้าส่องสว่าง
ริมทางหลวง

ประปาส่วนภูมิภาค

สภำพสำธำรณปูโภคตำมแนวเสน้ทำง

33

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)



แนวคิดในกำรก ำหนดรปูแบบทำงเลือก

และหลกัเกณฑก์ำรคดัเลือกรปูแบบกำรพฒันำ

โครงกำรเบ้ืองตน้

41

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

1. แบบขั้นบันได
ดีมาก 1.00
ดี 0.80
พอใช้ 0.60
ค่อนข้างไม่ดี   0.40
ไม่ดี 0.20

42

2. แบบสัดส่วน

MF i = ตัวคูณรูปแบบทางเลือก i
 A i  = ค่าตัวแปรของปัจจัยท่ีใช้พิจารณา  
 ส าหรับรูปแบบทางเลือก i
 A(best) = ค่าท่ีดีท่ีสุดของตัวแปรของปัจจัย
 ท่ีใช้พิจารณา
 (ในกรณีท่ี A มากกว่า 2 เท่าของ A(best) 
 ให้ใช้ค่า MF i = 0.00

ปัจจัยด้าน
วิศวกรรมและจราจร

ปัจจัยด้าน
เศรษฐกิจและการลงทุน

ปัจจัยด้าน
กระทบต่อสิ่งแวดล้อม

งานคัดเลือกแนว
เส้นทางโครงการ

งานคัดเลือกรูปแบบ
หน้าตัดถนนโครงการ

งานคัดเลือกรูปแบบ
ทางแยกต่างระดับ

งานคัดเลือกรูปแบบ
โครงสร้างสะพาน

การคัดเลือกรูปแบบ หลักเกณฑ์การเปรียบเทียบ เกณฑ์การเปรียบเทียบ



• เกาะกลางแบบก าแพงคอนกรีต (Barrier Median) 
• ผิวทางเป็นแอสฟัลต์คอนกรีต 
• ถนนลาดยางขนาด 4 ช่องจราจร 
• เขตทางกว้าง 40 ม. 

• เกาะกลางแบบยก (Raised Median)
• ผิวทางเป็นแอสฟัลต์คอนกรีต 
• ถนนลาดยางขนาด 6 ช่องจราจร 
• เขตทางกว้าง 40 ม.

• เกาะกลางแบบยก (Raised Median)
• ผิวทางเป็นแอสฟัลต์คอนกรีต 
• ถนนลาดยางขนาด 4 ช่องจราจร 
• เขตทางกว้าง 40 ม.

รปูแบบเกำะกลำงถนนโครงกำร

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

รูปตัดถนนโครงการ
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษด้านเหนือ



44

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

- ออกแบบให้ สอดคล้องตามมาตรฐาน
ทางหลวง
- รองรับปริมาณจราจร
- ค านึงถึง พื้นที่ชุมชนประชาชน ที่อาจ

มี การขยายตัวหรือปรับปรุงในอนาคต
- การพัฒนาโครงการจะต้อง อยู่ในเขต

ทางเดิม หรือเวนคืนพื้นที่น้อยที่สุด
- ความปลอดภัยของผู้ใช้เส้นทาง

เกาะกลางแบบยก
(Raised Median)

เกาะแบบก าแพงคอนกรีต 
(Barrier Median)

เกาะกลางแบบกดเป็นร่อง 
(Depressed Median)

หลักเกณฑ์การคัดเลือก

* หน้าตัดถนนทางขนาด 4 ช่อง
จราจร

- ขนาดกว้างช่องละ 3.50 เมตร 
- ไหล่ทางด้านนอกกว้าง 2.50 เมตร 
- เกาะกลางกว้าง 2.60 เมตร - 12.10 เมตร
- เขตทาง 60 เมตร

รูปแบบที่ 1

รูปแบบท่ี 2

รูปแบบที่ 3

งำนคดัเลือกรปูแบบหนำ้ตดัถนนโครงกำร



48

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

ก าหนดปัจจัยในการพิจารณา
เปรียบเทียบรูปแบบทางเลือกทั้งหมด 3 รูปแบบ ก าหนดปัจจัยหลัก 3 ด้าน ดังนี้

ด้านวิศวกรรมและจราจร ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน และด้านผลกระทบต่อสิ่งแวดลอ้ม

35 : 30 : 35

ปัจจัยด้าน
วิศวกรรมและจราจร

ปัจจัยด้าน
เศรษฐกิจและการลงทุน

ปัจจัยด้าน
ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม

- ความปลอดภัยของผู้ท่ีขับข่ีรถทางตรง
- ความปลอดภัยในการรอเลี้ยวกลับรถ
- ประสิทธิภาพในการระบายน้ า
- อุบัติเหตุและความปลอดภัย

- มูลค่าการก่อสร้างโครงการ
- มูลค่าการบ ารุงรักษา

- ผลกระทบด้านอากาศ เสียง และการ
สั่นสะเทือน
- ผลกระทบด้านนิเวศวิทยาทางบก
- ผลกระทบด้านสุนทรียภาพและทัศนียภาพ

งำนคดัเลือกรปูแบบหนำ้ตดัถนนโครงกำร



จ.สุรินทร์

อ.กันทรารมย์

อ าเภอเมืองศรีสะเกษ

ห้วยซัน

ห้วยก้านเหลือง

วัดโนนแค 
ระยะ 600 ม.

จากจุดสิ้นสุดโครงการ

งำนคดัเลือกแนวเสน้ทำงโครงกำร

หลักเกณฑ์การคัดเลือก
- มีความเหมาะสมกับทางระบายน้ า ไม่กีดขวางทางไหลของน้ า
- ค านึงถึงการรื้อถอน สิ่งปลูกสร้างให้ น้อยที่สุด
- ตัดผ่าน หรือ ต่อเชื่อม กับถนนสายส าคัญและสะพานข้ามล าน้ า
- มีความเป็นไปได้ทาง วิศวกรรม รูปแบบเรขาคณิต ทั้งแนวราบและแนวดิ่ง

- จุดตัดในแนวเส้นทาง
- สถานที่ส าคัญ ในด้านการสัญจร
ในแนวเส้นทางโครงการ

พิจารณาอุปสรรค

* อยู่ในขั้นตอนการออกแบบเบื้องต้น ไม่มีผลทางกฎหมาย

จุดเริ่มต้นโครงการ

จุดสิ้นสุดโครงการ



งำนคดัเลือกแนวเสน้ทำงโครงกำร
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

แนวทางเลือกที่ 1 ระยะทาง 8.207 กิโลเมตร

แนวทางเลือกที่ 2 ระยะทาง 8.525 กิโลเมตร

แนวทางเลือกที่ 3 ระยะทาง 8.732 กิโลเมตร

ค่าระดับตามแนวเส้นทางของพ้ืนที่โครงการ
- ค่าระดับสูงสุดอยู่ที่ 125 เมตร
(บริเวณ จุดสิ้นสุดโครงการ ทล.226) 
- ค่าระดับต่ าสุดอยู่ท่ี 122 เมตร
(บริเวณ ล าน้ าห้วยแฮด)

อ าเภอเมืองศรีสะเกษ

จุดเริ่มต้นโครงการ

จุดสิ้นสุดโครงการ

วัดโนนแค

* อยู่ในข้ันตอนการออกแบบเบื้องต้น ไม่มีผลทางกฎหมาย



งำนคดัเลือกแนวเสน้ทำงโครงกำร
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

*แนวทางเลือกที่ 1
- ชุมชนหนองคู
- ชุมชนหนองม่วง
- ชุมชนบ้านหนองยาง
- ชุมชนโนนหนามแท่ง
- ชุมชนไกรภักดี
- หมู่ 9 ชุมชนบ้านบก
- หมู่ 7 บ้านโนนตั้ง
- หมู่ 6 บ้านโนนกอง

*แนวทางเลือกที่ 2
- ชุมชนหนองคู
- ชุมชนหนองม่วง
- ชุมชนบ้านหนองยาง
- ชุมชนโนนหนามแท่ง
- หมู่ 3 ชุมชนบ้านบก
- หมู่ 9 ชุมชนบ้านบก
- หมู่ 7 บ้านโนนตั้ง
- หมู่ 6 บ้านโนนกอง

*แนวทางเลือกที่ 3
- ชุมชนหนองคู
- ชุมชนหนองม่วง
- ชุมชนบ้านหนองยาง
- ชุมชนโนนหนามแท่ง
- หมู่ 3 ชุมชนบ้านบก
- หมู่ 9 ชุมชนบ้านบก
- หมู่ 7 บ้านโนนตั้ง
- หมู่ 6 บ้านโนนกอง

ชุมชนหนองคู
ชุมชนหนองม่วง

ชุมชนบ้านหนองยาง

ชุมชนโนนหนามแทง่

หมู่ 9 ชุมชนบ้านบก

หมู่ 3 ชุมชนบ้านบก

ชุมชนหนองตะมะ ชุมชนไกรภักดี

หมู่ 6 บ้านกุดโง้ง

หมู่ 7 บ้านโนนตัง้

หมู่ 6 บ้านโนนกอง
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

N

1

2

จุดเริ่มต้นโครงการ
ทล. 294 กม.6+500

1 2

3

3

จุดเริ่มต้นโครงการ ทล.294 ถนนไปบ้านหนองคู ศรีสะเกษดีเซล

ต. เมืองใต้
ต. หนองครก

สนามกีฬากลาง
จ.ศรีสะเกษ

ศรีสะเกษดีเซล

ชุมชนหนองคู ต.เมืองใต้



56

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

N

ร้านค้าศรีสะเกษดีเซล

สนามกีฬากลาง
จ.ศรีสะเกษ ชุมชนหนองคู ต.เมืองใต้

ชุมชนหนองม่วง ต.เมืองใต้



57

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

ชุมชนหนองม่วง
ต.เมืองใต้

ชุมชนบ้านหนองยาง
ต.เมืองใต้

N

ที่พักอาศัย 13 หลัง ที่พักอาศัย 1 หลัง



58

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

แนวเส้นทางโครงการ
แนวที่ 1 , 2 แนวเส้นทางโครงการ

แนวที่ 3

5 5 64

ถนนไปหนองยาง ถนนไปหนองคู หมูบ้านวนาลี

N

55

หมู่บ้านวนาลี หนองยาง

56

54
ชุมชนหนองม่วง

ต.เมืองใต้

ชุมชนหนองยาง
ต.เมืองใต้

ที่พักอาศัย 3 หลัง



แนวเส้นทางโครงการ
แนวที่ 1 , 2

แนวเส้นทางโครงการ
แนวที่ 3

บริษัท มิตซู ไทยยนต์ จ ากัด
จ. ศรีสะเกษ

ไทวัสดุ ศรีสะเกษ

ชุมชนหนองยาง
ต.เมืองใต้

N
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 

ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

ที่พักอาศัย 5 หลัง ที่พักอาศัย 2 หลัง



60

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

รุ่งโรจน์ค้าไม้

บริษัท มิตซู ไทยยนต์ จ ากัด
จ. ศรีสะเกษ

ไทวัสดุ ศรีสะเกษ

บริษัท ไทยประกันชีวิต จ ากัด
ศรีสะเกษ

อ. พยุห์

เข้าเมืองศรีสะเกษ

แนวเส้นทางโครงการ
แนวที่ 3

สหการประมูล ศรีสะเกษ

58 9 107

มิตซู ไทยยนต์ไทวัสดุ รุ่งโรจน์ค้าไม้ทล.221

510

58 59

511

11

สหการประมูล

57
ชุมชนโนนหนามแท่ง

ต.เมืองใต้ชุมชนหนองยาง
ต.เมืองใต้

N



61

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

ไทวัสดุ อู๋รถสวย บริษัท ไทยประกันชีวิต

ถนนกรมโยธาธิการ

ชุมชนโนนหนามแท่ง
ต.เมืองใต้

ชุมชนหนองยาง
ต.เมืองใต้

แนวเส้นทางโครงการ
แนวที่ 1

N

แนวเส้นทางโครงการ
แนวที่ 2

อาคารพาณิชย์

อู๋รถสวย
อาคารพาณิชย์

บริษัท ไทยประกันชีวิต

ไทวัสดุ



62

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

ชุมชนโนนหนามแท่ง
ต.เมืองใต้

ชุมชนหนองยาง
ต.เมืองใต้

แนวเส้นทางโครงการ
แนวที่ 3

มิตซู ไทยยนต์ รวมเจริญค้าส่ง

N

มิตซู ไทยยนต์

รวมเจริญค้าส่ง



63

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

ที่พักสงฆ์วัดป่าศรีโนนกอก

ห้วยแฮด

511

513

514

515

5 1413 515

512

511 512

ถนนกรมโยธาธิการ ห้วยแฮด ที่พักสงฆ์วัดป่าศรีโนนกอก เสาไฟฟ้าแรงสูง ห้วยซัน

N

ชุมชนโนนหนามแท่ง
ต.เมืองใต้

หมู่ 3 ชุมชนบ้านบก
ต.โพนข่า

แนวเส้นทางโครงการ
แนวที่ 1

แนวเส้นทางโครงการ
แนวที่ 2

แนวเส้นทางโครงการ
แนวที่ 3

สมายด์แมนชั่น

ทางเข้าท่ีพักสงฆ์
วัดป่าศรีโนนกอก
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

516
519

17 18 19516

คลองชลประทาน ถนนชุมชน ชุมชนบ้านบก คลองชลประทาน

N

ชุมชนไกรภักดี
ต.เมืองใต้

ชุมชนโนนหนามแท่ง
ต.เมืองใต้

ชุมชนบ้านบก

518

517

หมู่ 9 ชุมชนบ้านบก
ต.โพนข่า

แนวเส้นทางโครงการ
แนวที่ 2

ถนนชุมชนบ้านบก - ชุมชนไกรภักดี

ชุมชนไกรภักดี

โรงศรีข้าว
ชุมชนบ้านบก



65

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

โครงการเคหะชุมชนและบริการ ศรีสะเกษ

โลตัส จ.ศรีสะเกษ

ศูนย์รถ MG

ห้วยก้านเหลือง

ห้วยก้านเหลือง

แม็คโคร จ.ศรีสะเกษ

520

523

521

522

22 23520 21

ห้วยก้านเหลือง ชุมชนเคหะศรีสะเกษ สะพานข้ามล าน้ าห้วยแฮดท่อเหลี่ยมระบายน้ า

N

หมู่ 7 บ้านโนนตั้ง
ต.หนองแก้ว

หมู่  9 ชุมชนบ้านบก
ต.โพนข่า

หมู่ 6 บ้านโนนกอง
ต.โพธิ์

แนวเส้นทางโครงการ
แนวที่ 2

แนวเส้นทางโครงการ
แนวที่ 3

ฟาร์มเห็ดภูมิธรรศ

300 เมตร



66

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

แนวเส้นทางโครงการ

สนามแข่งรถวิบาก
ซุ่นเฮง พลาซ่า & Yes

สถานีไฟฟ้า ศรีสะเกษ2
สถานีชาร์จ MG 

ทางเลี่ยงเมืองด้านเหนือ

N

จุดสิ้นสุดโครงการ
ทล. 226 กม.280+700

6666

27 28524 26

524

526527528

วัดโนนแค
(600 เมตรจากจุดสิ้นสุดโครงการ)

จุดสิ้นสุดโครงการ ทล.226 ศูนย์รถ MG ทางรถไฟสาย
ตะวันออกเฉียงเหนือ

วันโนนแค

หมู่ 6 บ้านโนนกอง
ต.โพธิ์

525

525



แนวทางเลือกที่ 1 (ความยาว 8.207 กิโลเมตร)

แนวทางเลือกที่ 2 (ความยาว 8.525 กิโลเมตร)

แนวทางเลือกที่ 3 (ความยาว 8.732 กิโลเมตร)

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

67

* อยู่ในขั้นตอนการออกแบบเบื้องต้น ไม่มีผลทางกฎหมาย

* อยู่ในขั้นตอนการออกแบบเบื้องต้น ไม่มีผลทางกฎหมาย

* อยู่ในขั้นตอนการออกแบบเบื้องต้น ไม่มีผลทางกฎหมาย

ข้อดี ข้อด้อย

▪ การลงทุนก่อสร้างต่ าที่สุดเนื่องจาก
ระยะทางในการก่อสร้างน้อยเมื่อเทียบ
การทางเลือกอื่น

▪ ระยะทางในการเดินทางน้อยที่สุด

▪ การรองรับการขยายตัวของเมืองในอนาคตน้อย
▪ ตัดผ่านแนวคลองชลประทาน ก่อสร้างสะพานข้าม
▪ มีโครงสร้างสะพานข้ามล าน้ าที่ยาว ตัดผ่านพื้นที่รับน้ า

กระทบต่อการเวนคืนอาคารสิ่งปลูกสร้างมากสุด

ข้อดี ข้อด้อย

▪ รองรับการขยายตัวของเมืองในอนาคตได้
ดีกว่ารูปแบบที่ 1 เนื่องจากอยู่ห่างจากตัว
เมืองมากกว่า

▪ ลดผลกระทบต่อการเวนคืนอาคารสิ่งปลูก
สร้าง น้อยกว่าแนวทางเลือกที่ 1

▪ การลงทุนก่อสร้างสูง เนื่องจากระยะทางแนวเส้นทาง
มากกว่าแนวทางเลือกที่ 1

▪ ผลกระทบต่อการเวนคืนที่ดิน มากกว่าทางเลือกที่ 1
▪ กระทบต่อการเวนคืนอาคารสิ่งปลูกสร้างมากกว่า

ทางเลือกที่ 3

ข้อดี ข้อด้อย

▪ การออกแบบทางด้านเรขาคณิตทางราบดีที่สุด
▪ รองรับการขยายตัวของเมืองในอนาคตได้ดีที่สุด 
▪ ความยากง่ายในการก่อสร้างดีที่สุด
▪ ความเหมาะสมในการระบายน้ าดีที่สุด

▪ การลงทุนก่อสร้างสูงที่สุด เนื่องจากระยะทางแนว
เส้นทางมากกแนวทางเลือกอื่น

▪ ได้รับผลกระทบต่อเวนคืนอาคารสิ่งปลูกสร้างน้อย
ผ่านพ้ืนที่อ่อนไหว  



68

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

ก าหนดปัจจัยในการพิจารณา
เปรียบเทียบรูปแบบทางเลือกทั้งหมด 3 รูปแบบ ก าหนดปัจจัยหลัก 3 ด้าน ดังนี้

ด้านวิศวกรรมและจราจร ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน และด้านผลกระทบต่อสิ่งแวดลอ้ม

35 : 30 : 35

- การออกแบบทางเรขาคณิต (ทางราบ)
- ความยากง่ายในการก่อสร้าง
- จุดตัดถนนเดิม
- ความเหมาะสมในการระบายน้ า 
- รองรับการขยายตัวของเมืองในอนาคต

ปัจจัยด้าน
วิศวกรรมและจราจร

- มูลค่าการก่อสร้างโครงการ
- มูลค่าการเวนคืนพื้นที่ และชดเชย
อสังหาริมทรัพย์ 

ปัจจัยด้าน
เศรษฐกิจและการลงทุน

- ผลกระทบด้านทรัพยากรดิน
- ผลกระทบด้านน้ าผิวดินและนิเวศวิทยา
- ผลกระทบด้านสาธารณูปโภค
- ผลกระทบด้านการโยกย้ายและเวนคืน
- ผลกระทบด้านสุนทรียภาพและทัศนียภาพ

ปัจจัยด้าน
ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม

งำนคดัเลือกแนวเสน้ทำงโครงกำร



จุดสื้นสุดโครงการ
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษด้านตะวันออก

ทล.226 กม.280+700

ต าแหน่งจุดตัดทางแยกตา่งระดับ
1. จุดเริ่มต้นโครงการ ทล. 294
2. จุดตัด ทล. 221
3. จุดสิ้นสุดโครงการ ทล. 226

หลักเกณฑ์การคัดเลือก

- ออกแบบให้ สอดคล้องกับถนนเดิม และสอดคล้องกบัภมูิประเทศ
- หลีกเลี่ยงอาคารบ้านเรือน
- สอดคล้องกับปริมาณจราจร
- งบประมาณก่อสร้าง มีความคุ้มค่าและเหมาสม
- ไม่ส่งผล ต่อทัศนีภาพโดยรอบหรือ มีผลกระทบน้อยที่สุด

71

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

N

จุดเริ่มต้นโครงการ
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษด้านตะวันออก

ทล.294 กม.6+500

งำนคดัเลือกรปูแบบทำงแยกต่ำงระดบั



72

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

ทางหลวง หมายเลข 294

ต.เมืองใต้
ต.หนองครก

งำนคดัเลือกรปูแบบทำงแยกต่ำงระดบั

จุดเริ่มต้นโครงการ
ทล.294

สนามกีฬากลาง
จ.ศรีสะเกษ

ศรีสะเกษดีเซล



ตลอดทั้งวัน
pcu/วัน

ชั่วโมงเร่งด่วน
pcu/ชั่วโมง

2596

73

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

2

1
3

2

1
3 895



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

74

R1 จ.สุรินทร์ – จ.อุบลราชธานี (ถนนโครงการ)

รูปแบบทางเลือกที่ 1

* สะพานยกระดับข้าม ทางหลวงหมายเลข 294
* ถนนระดับดิน เป็นทาง 3 แยก 
* มีสัญญาณไฟจราจร

ข้อดี
➢ รองรับปริมาณจราจรในช่วงวิกฤตได้ดี
➢ พ้ืนที่เวนคืนนอ้ยกว่ารูปแบบที่ 2 และ 3
 ข้อด้อย
➢ รถที่ต้องการเข้าถนนโครงการต้องจอดรอ

สัญญาณไฟจราจร

สนามกีฬากลาง
จ.ศรีสะเกษ

ศรีสะเกษดีเซล

ทางตรง สะพานยกระดับ

(Fly Over) (R1)
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สัญญานไฟจราจร

เลี้ยวซ้ายผ่านตลอด

เลี้ยวขวา รอสัญญาณไฟจราจร

ทิศทางจาก อ.เมืองศรีสะเกษ (แยก อส.)

สนามกีฬากลาง
จ.ศรีสะเกษ

ศรีสะเกษดีเซล



76

สัญญานไฟจราจร
เลี้ยวซ้ายผ่านตลอด

ทางตรง สะพานยกระดับ
(Fly Over)

สนามกีฬากลาง
จ.ศรีสะเกษ

ศรีสะเกษดีเซล

ทิศทางจาก จ.สุรินทร์ (แยกโรงไอติม)



77
ทิศทางจาก จ.อุบลราชธานี (ถนนโครงการ)

สัญญานไฟจราจร

เลี้ยวขวา รอสัญญาณไฟจราจร

ทางตรง ผ่านตลอด
(Though Traffic)

สนามกีฬากลาง
จ.ศรีสะเกษ

ศรีสะเกษดีเซล



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

78

* สะพานยกระดับข้าม ทางหลวงหมายเลข 294
* ถนนระดับดิน เป็นรูปแบบวงเวียน
* ไม่มีสัญญาณไฟจราจร

ข้อดี
➢ ทางแยกระดับพื้นลักษณะวงเวียนสามารถลดอุบัติเหตุ

ที่รุนแรง
➢ รถที่ต้องการเข้าถนนโครงการสามารถสัญจรได้อย่าง

อิสระ
➢ รองรับปริมาณจราจรในช่วงวิกฤตได้

ปานกลาง
ข้อด้อย

➢ การออกแบบทางเรขาคณิตลักษณะโค้งทางดิ่งแย่ที่สุด
➢ เมื่อปริมาณจราจรมากจะเกิดปัญหาแถวคอย

R1 จ.สุรินทร์ – จ.อุบลราชธานี (ถนนโครงการ)

รูปแบบทางเลือกที่ 2
สนามกีฬากลาง

จ.ศรีสะเกษ

ศรีสะเกษดีเซล

ทางตรง สะพานยกระดับ

(Fly Over) (R1)



สนามกีฬากลาง
จ.ศรีสะเกษ

ศรีสะเกษดีเซล

ทิศทางจาก อ.เมืองศรีสะเกษ (แยก อส.)

เลี้ยวซ้ายผ่านตลอด

เลี้ยวขวา ใช้วงเวียน



80

เลี้ยวซ้ายผ่านตลอด

ทางตรง สะพานยกระดับ
(Fly Over)

สนามกีฬากลาง
จ.ศรีสะเกษ

ศรีสะเกษดีเซล

ทิศทางจาก จ.สุรินทร์ (แยกโรงไอติม)



สนามกีฬากลาง
จ.ศรีสะเกษ

ศรีสะเกษดีเซล

ทิศทางจาก จ.อุบลราชธานี (ถนนโครงการ)

เลี้ยวขวา ใช้วงเวียน

ทางตรงผ่านตลอด
(Though Traffic)



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

82

* สะพานยกระดับ (2 ทิศทาง)
* ถนนระดับดิน เป็น though traffic 2 ทิศทาง
* ไม่มีสัญญาณไฟจราจร
* ช่องจราจร service 1 ช่องเลนซ้ายสุด

ข้อดี
➢ รองรับปริมาณจราจรในช่วงวิกฤตได้ดี
➢ รองรับชุมชนด้านใต้เพื่อเดินทางเข้าเมือง
➢ ไม่มีสัญญานไฟจราจร

ข้อด้อย
➢ มูลค่าก่อสร้างแพง
➢ ใช้พื้นที่เวนคืนมาก

รูปแบบทางเลือกที่ 3
สนามกีฬากลาง
จ.ศรีสะเกษ

ศรีสะเกษดีเซล

R1 จ.อุบลราชธานี (ถนนโครงการ) – อ.เมืองศรีสะเกษ
R2 อ.เมืองศรีสะเกษ – จ.สุรินทร์

สะพานยกระดับ (Fly Over)

จ.อุบลราชธานี (ถนนโครงการ) – อ.เมืองศรีสะเกษ (R1)

สะพานยกระดับ (Fly Over)

อ.เมืองศรีสะเกษ – จ.สุรินทร์ (R2)



เลี้ยวซ้ายผ่านตลอด

เลี้ยวขวา ใช้สะพานยกระดับ
(Fly Over)

สนามกีฬากลาง
จ.ศรีสะเกษ

ศรีสะเกษดีเซล

ทิศทางจาก อ.เมืองศรีสะเกษ (แยก อส.)



เลี้ยวซ้ายผ่านตลอด

ทางตรง ผ่านตลอด
(Though Traffic)

สนามกีฬากลาง
จ.ศรีสะเกษ

ศรีสะเกษดีเซล

ทิศทางจาก จ.สุรินทร์ (แยกโรงไอติม)



เลี้ยวขวา ใช้สะพานยกระดับ
(Loop Ramp)

ทางตรง ผ่านตลอด
(Though Traffic)

สนามกีฬากลาง
จ.ศรีสะเกษ

ศรีสะเกษดีเซล

ทิศทางจาก จ.อุบลราชธานี (ถนนโครงการ)

4



ทางหลวงหมายเลข 221
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

จุดตัดทางหลวง
ทล.221

อ.พยุห์

เข้าเมืองศรีสะเกษ

งำนคดัเลือกรปูแบบทำงแยกต่ำงระดบั

มิตซู ไทยยนต์
จ.ศรีสะเกษ

สหการประมูล ศรีสะเกษ

ไทวัสดึ ศรีสะเกษ

อาคารพาณิชย์

บริษัท ไทยประกันชีวิต จ ากัด
ศรีสะเกษ



ตลอดทั้งวัน
pcu/วัน

ชั่วโมงเร่งด่วน
pcu/ชั่วโมง

2596

87

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

2

1

3
4

2

1

3
4

1289

924

895



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

88

* สะพานยกระดับถนนโครงการ
ข้าม ทล.221 
* ถนนระดับดิน รองรับจราจรเลี้ยวซ้าย
และเลี้ยวขวา
* มีสัญญาณไฟจราจร

ข้อดี
➢ รองรับปริมาณจราจรในช่วงวิกฤตได้ดี
➢ โครงสร้างสะพานสั้น

ข้อด้อย
➢ รถที่ต้องการเข้าถนนโครงการต้องจอดรอสัญญาณไฟจราจร

R1,R2 จ.สุรินทร์ - จ.อุบลราชธานี (ถนนโครงการ)

รูปแบบทางเลือกที่ 1

สะพานยกระดับ (Fly Over) (R1)

สะพานยกระดับ (Fly Over) (R2)

สัญญาณไฟจราจร



ทางตรง ติดสัญญาณไฟจราจร เลี้ยวซ้าย ผ่านตลอด

เลี้ยวขวา รอสัญญาณไฟจราจร

ทิศทางจาก อ.เมืองศรีสะเกษ (แยก อส.)

อ.เมืองศรีสะเกษ

อ.พยุห์



เลี้ยวซ้าย ผ่านตลอด
ทางตรง สะพานยกระดับ

(Fly Over)

ทิศทางจาก จ.สุรินทร์ (ถนนโครงการ)

เลี้ยวขวา รอสัญญาณไฟจราจร

อ.เมืองศรีสะเกษ

อ.พยุห์



ทิศทางจาก อ.พยุงห์

ทางตรง ติดสัญญาณไฟจราจร

เลี้ยวซ้าย ผ่านตลอด
เลี้ยวขวา รอสัญญาณไฟจราจร

อ.เมืองศรีสะเกษ

อ.พยุห์



อ.เมืองศรีสะเกษ

อ.พยุห์

ทิศทางจาก จ.อุบลราชธานี (ถนนโครงการ)

เลี้ยวขวา รอสัญญาณไฟจราจร

เลี้ยวซ้าย ผ่านตลอด

ทางตรง สะพานยกระดับ
(Fly Over)



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

93

* สะพานยกระดับถนนโครงการ ข้าม ทล.221 
* ถนนระดับดิน เป็นรูปแบบวงเวียน 
รองรับจราจรเลี้ยวซ้ายและเลี้ยวขวา
* ไม่มีสัญญาณไฟจราจร

ข้อดี
➢ ทางแยกระดับพื้นลักษณะวงเวียนสามารถลดอุบัติเหตทุี่

รุนแรง
➢ รถที่ต้องการเข้าถนนโครงการสามารถสัญจรได้อย่างอิสระ
➢ รองรับปริมาณจราจรในช่วงวิกฤตได้ปานกลาง

ข้อด้อย
➢ เมื่อปริมาณจราจรมากจะเกิดปัญหาแถวคอย
➢ ใช้พื้นที่เวนคืนมากกว่ารูปแบบอ่ืน
➢ มูลค่าก่อสร้างแพง เนื่องจากความยาวสะพานที่มาก

R1,R2 จ.สุรินทร์ - จ.อุบลราชธานี (ถนนโครงการ)

รูปแบบทางเลือกที่ 2

สะพานยกระดับ (Fly Over) (R1)

สะพานยกระดับ (Fly Over) (R2)



เลี้ยวซ้าย ผ่านตลอด

ทางตรง ใช้วงเวียน

ทิศทางจาก อ.เมืองศรีสะเกษ (แยก อส.)

เลี้ยวขวา ใช้วงเวียน

อ.เมืองศรีสะเกษ

อ.พยุห์



เลี้ยวซ้าย ผ่านตลอด
ทางตรง สะพานยกระดับ

(Fly Over)

ทิศทางจาก จ.สุรินทร์ (ถนนโครงการ)

เลี้ยวขวา ใช้วงเวียน

อ.เมืองศรีสะเกษ

อ.พยุห์



เลี้ยวซ้าย ผ่านตลอด

ทางตรง ใช้วงเวียน

ทิศทางจาก อ.พยุห์

เลี้ยวขวา ใช้วงเวียน

อ.เมืองศรีสะเกษ

อ.พยุห์



เลี้ยวซ้าย ผ่านตลอด

ทางตรง สะพานยกระดับ
(Fly Over)

ทิศทางจาก จ.อุบลราชธานี (ถนนโครงการ)

เลี้ยวขวา ใช้วงเวียน

อ.เมืองศรีสะเกษ

อ.พยุห์



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

98

* สะพานยกระดับถนนโครงการ ข้าม ทล.221 
* ถนนระดับดิน รองรับจราจรเลี้ยวซ้าย
* ไม่มีสัญญาณไฟจราจร
* มีจุดกลับรถระดับดิน ห่างจากสะพานยกระดับ
600 เมตร ทั้งสองทิศทาง

ข้อดี
➢ การจราจรในแนว ทล.221

ไม่มีการติดขัด
➢ ราคาค่าก่อสร้างน้อยที่สุด

ข้อด้อย
➢ ไม่รองรับการจราจร ส าหรับรถที่ต้องการเลี้ยวขวา

ทุกทิศทาง
➢ ถ้าต้องการเลี้ยวขวาจ าเป็นต้องเพิ่มระยะทางใน

การเดินทางที่มากขึ้น

R1,R2 จ.สุรินทร์ - จ.อุบลราชธานี (ถนนโครงการ)

รูปแบบทางเลือกที่ 3

สะพานยกระดับ (Fly Over) (R1)

สะพานยกระดับ (Fly Over) (R2)



ทิศทางจาก อ.เมืองศรีสะเกษ (แยก อส.)

อ.เมืองศรีสะเกษ

อ.พยุห์

เลี้ยวซ้าย ผ่านตลอด

ทางตรง ผ่านตลอด
(Though Traffic)

เลี้ยวขวา กลับรถบนถนนโครงการ



ทิศทางจาก จ.สุรินทร์ (ถนนโครงการ)

อ.เมืองศรีสะเกษ

อ.พยุห์

เลี้ยวซ้าย ผ่านตลอด ทางตรง สะพานยกระดับ
(Fly Over)

เลี้ยวขวา กลับรถบนถนนโครงการ



ทิศทางจาก อ.พยุห์

อ.เมืองศรีสะเกษ

เลี้ยวซ้าย ผ่านตลอด

เลี้ยวขวา กลับรถบนถนนโครงการ ทางตรง ผ่านตลอด
(Though Traffic)

อ.พยุห์



ทิศทางจาก จ.อุบลราชธานี (ถนนโครงการ)

อ.เมืองศรีสะเกษ

อ.พยุห์

เลี้ยวซ้าย ผ่านตลอด

เลี้ยวขวา กลับรถบนถนนโครงการ ทางตรง สะพานยกระดับ
(Fly Over)



103

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

ทางหลวง หมายเลข 226

จ.อุบลราชธานี

เข้าเมืองศรีสะเกษจุดสิ้นสุดโครงการ
ทล.226

งำนคดัเลือกรปูแบบทำงแยกต่ำงระดบั

โครงการเคหะชุมชนและบริการ 
ศรีสะเกษ

สนามแข่งรถวิบาก
ซุ่นเฮง พลาซ่า & Yes

สถานีชาร์จ MG 



2596

ตลอดทั้งวัน
pcu/วัน

ชั่วโมงเร่งด่วน
pcu/ชั่วโมง

104

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

2

1
3

4

2

1
3

4



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

105

รูปแบบทางเลอืกที่ 1

105

* สะพานระดับ 3 ข้าม ทล.226 (2 ทิศทาง)
* สะพานระดับ 2 (3 ทิศทาง) 

ข้อดี
➢ ใช้พื้นที่เวนคืนน้อยที่สุด

ข้อด้อย
➢ มูลค่าการก่อสร้างมากที่สดุ
➢ บดบังทัศนียภาพ
➢ รถจากอ าเภอเมืองศรีสะเกษ หาก

ต้องการใช้ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษด้าน
ตะวันออก ต้องไปกลับรถ

เสนอแนะเพิ่มเติม
ปรับปรุงรูปแบบให้สอดคล้องปริมาณจราจร
• เพิ่มทิศทางจากทางเลี่ยงเมืองด้านตะวันออก

ไป จ.อุบลราชธานี
• ทิศทางจาก จ.ศรีสะเกษ ไป ถนนโครงการ มีปริมาณ

จราจรน้อย จึงเสนอแนะให้ยกลิกสะพานเชื่อมเลี้ยว
ขวา แล้วใช้จุดกลับรถบน ทล.226 แล้วจึงเลี้ยวซา้ย
ไปทางเลี่ยงเมืองด้านตะวันออก 

รูปแบบทางเลี่ยงเมืองด้านเหนอื ปี 2563
รูปแบบทางเลี่ยงเมืองด้านเหนอืในอนาคต

R1(S-N)

R2(E-N)

R6(N-W)

R3(N-S)
R4(S-E)

R5(N-E)

* อยู่ในขั้นตอนการออกแบบเบ้ืองต้น ไม่มีผลทางกฎหมาย

R1,R3 ด้านใต้ (ถนนโครงการ) – ด้านเหนือ
R2 จ.อุบลราชธานี – ด้านเหนือ
R4 ด้านใต้ (ถนนโครงการ) – จ.อุบลราชธานี
R5 ด้านเหนือ – จ.อุบลราชธานี
R6 ด้านเหนือ – อ.เมืองศรีสะเกษ



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)
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* สะพานระดับ 3 ข้าม ทล.226 (2 ทิศทาง)
* สะพานระดับ 2 (3 ทิศทาง) 

ข้อดี
➢ ใช้พื้นที่เวนคืนน้อยที่สุด

ข้อด้อย
➢ มูลค่าการก่อสร้างมากที่สุด
➢ บดบังทัศนียภาพ
➢ รถจากอ าเภอเมืองศรีสะเกษ หาก

ต้องการใช้ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ
ด้านตะวันออก ต้องไปกลับรถ

R1,R3 ด้านใต้ (ถนนโครงการ) – ด้านเหนือ
R2 จ.อุบลราชธานี – ด้านเหนือ
R4 ด้านใต้ (ถนนโครงการ) – จ.อุบลราชธานี
R5 ด้านเหนือ – จ.อุบลราชธานี
R6 ด้านเหนือ – อ.เมืองศรีสะเกษ

รูปแบบทางเลือกที่ 1

สะพานยกระดับ 

(Fly Over) (R1)

สะพานยกระดับ

(Fly Over) (R3)

สะพานเชื่อมกึ่งวน (R6)

สะพานเชื่อมกึ่งวน (R2)

สะพานเชื่อม (R4)

สะพานเชื่อมกึ่งวน (R5)



จ.อุบลราชธานี

ทางเลี่ยงเมืองด้านเหนือ

เลี้ยวขวา ใช้สะพานลดระดับ 
(Loop Ramp)

เลี้ยวซ้าย ใช้สะพานลดระดับ 
(Loop Ramp)

ทางตรง สะพานยกระดับ
(Fly Over)

จ.สุรินทร์

ทางรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือ

ทิศทางจาก ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษด้านเหนือ



จ.อุบลราชธานี

ทิศทางจาก อ.เมืองศรีสะเกษ

ทางเลี่ยงเมืองด้านเหนือ

เลี้ยวซ้าย กลับรถบนถนน ทล.226 
ใช้สะพานยกระดับ (Loop Ramp)

เลี้ยวขวา กลับรถบนถนน 
ทล.226

ทางตรง ผ่านตลอด
(Though Traffic)

จ.สุรินทร์

ทางรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือ



จ.อุบลราชธานี

ทิศทางจาก จ.สุรินทร์ (ถนนโครงการ)

ทางเลี่ยงเมืองด้านเหนือ

เลี้ยวขวา ใช้สะพานยกระดับ 
(Loop Ramp)

เลี้ยวซ้าย ผ่านตลอด

ทางตรง สะพานยกระดับ
(Fly Over)

จ.สุรินทร์

ทางรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือ



จ.อุบลราชธานี

ทิศทางจาก จ.อุบลราชธานี

ทางเลี่ยงเมืองด้านเหนือ

เลี้ยวขวา ใช้สะพานยกระดับ 
(Loop Ramp)

เลี้ยวซ้าย ผ่านตลอด

ทางตรง ผ่านตลอด
(Though Traffic)

จ.สุรินทร์

ทางรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือ



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)
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* สะพานระดับ 2 ข้าม ทล.226 (2 ทิศทาง)
* สะพานระดับ 2 (4 ทิศทาง) 

ข้อดี
➢ มูลค่าการก่อสร้างน้อยกว่ารูปแบบที่ 1
➢ รองรับการจราจร 4 ทิศทาง

ข้อด้อย
➢ มีการเวนคืนพื้นที่มากกว่ารูปแบบที่ 1

R1 จ.อุบลราชธานี - ด้านเหนือ
R2 ด้านใต้ (ถนนโครงการ) – จ.อุบลราชธานี 
R3,R4 ด้านใต้ (ถนนโครงการ) – ด้านเหนือ
R5 ด้านเหนือ – อ.เมืองศรีสะเกษ
R6 ด้านเหนือ – จ.อุบลราชธานี

รูปแบบทางเลือกที่ 2

สะพานยกระดับ 

(Fly Over) (R4)

สะพานเชื่อม

กึ่งวน (R2)

สะพานยกระดับ 

(Fly Over) (R3)

สะพานเชื่อม

กึ่งวน (R6)

สะพานเชื่อม (R1)

สะพานเชื่อม

กึ่งวน (R5)



จ.อุบลราชธานี

ทิศทางจาก ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษด้านเหนือ

ทางเลี่ยงเมืองด้านเหนือ

เลี้ยวขวา ใช้สะพานลดระดับ 
(Loop Ramp)

เลี้ยวซ้าย ใช้สะพานลดระดับ 
(Loop Ramp)

ทางตรง สะพานยกระดับ
(Fly Over)

จ.สุรินทร์

ทางรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือ



จ.อุบลราชธานี

ทิศทางจาก อ.เมืองศรีสะเกษ

ทางเลี่ยงเมืองด้านเหนือ

เลี้ยวซ้าย กลับรถบนถนน ทล.226 
ใช้สะพานยกระดับ (Loop Ramp)

เลี้ยวขวา กลับรถบนถนน ทล.226

ทางตรง ผ่านตลอด
(Though Traffic)

จ.สุรินทร์

ทางรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือ



จ.อุบลราชธานี

ทิศทางจาก จ.สุรินทร์ (ถนนโครงการ)

ทางเลี่ยงเมืองด้านเหนือ

เลี้ยวขวา ใช้สะพานยกระดับ 
(Loop Ramp)

เลี้ยวซ้าย ผ่านตลอด

ทางตรง สะพานยกระดับ
(Fly Over)

จ.สุรินทร์

ทางรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือ



จ.อุบลราชธานี

ทิศทางจาก จ.อุบลราชธานี

ทางเลี่ยงเมืองด้านเหนือ

เลี้ยวซ้าย ผ่านตลอด

ทางตรง ผ่านตลอด
(Though Traffic)

จ.สุรินทร์

ทางรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือ

เลี้ยวขวา ใช้สะพานยกระดับ 
(Loop Ramp)



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)
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* สะพานระดับ 2 ข้าม ทล.226 (2 ทิศทาง)
* สะพานระดับ 2  (2 ทิศทาง) 

ข้อดี
➢ ออกแบบให้รองรับการจราจรในทุกทิศทาง
➢ มูลค่าการก่อสร้างถูกที่สุด
➢ รูปแบบการเดินทางไม่ซับซ้อน

ข้อด้อย
➢ ใช่ระยะทางในการเดินทางเพิ่มขึ้น
➢ ใช้พื้นที่เวนคืนมากกว่ารูปแบบที่ 1 และ 2

R1,R2 ด้านใต้ (ถนนโครงการ) – ด้านเหนือ
R3 ด้านใต้ (ถนนโครงการ) – จ.อุบลราชธานี
R4 ด้านเหนือ – จ.อุบลราชธานี

รูปแบบทางเลือกที่ 3

สะพานเชื่อมกึ่งวน (R4)สะพานเชื่อม (R3)

สะพานยกระดับ 

(Fly Over) (R1)

สะพานยกระดับ 

(Fly Over) (R2)



จ.อุบลราชธานี

ทิศทางจาก ทางเลี่ยงศรีสะเกษเมืองด้านเหนือ

ทางเลี่ยงเมืองด้านเหนือ

เลี้ยวซ้าย ใช้สะพานลดระดบั 
(Loop Ramp) เลี้ยวขวา ใช้สะพานลดระดับ (Loop Ramp) 

กลับรถบนถนน ทล.226

ทางตรง สะพานยกระดับ
(Fly Over)

จ.สุรินทร์

ทางรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือ



จ.อุบลราชธานี

ทิศทางจาก อ.เมืองศรีสะเกษ

ทางเลี่ยงเมืองด้านเหนือ

เลี้ยวซ้าย กลับรถบนถนน ทล.226
ใช้สะพานยกระดับ (Loop Ramp)

เลี้ยวขวา กลับรถบนถนน ทล.226

ทางตรง ผ่านตลอด
(Though Traffic)

จ.สุรินทร์

ทางรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือ



จ.อุบลราชธานี

ทิศทางจาก จ.สุรินทร์ (ถนนโครงการ)

ทางเลี่ยงเมืองด้านเหนือ

เลี้ยวขวา ใช้สะพานยกระดับ 
(Loop Ramp)

เลี้ยวซ้าย ผ่านตลอด

ทางตรง สะพานยกระดับ
(Fly Over)

จ.สุรินทร์

ทางรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือ



จ.อุบลราชธานี

ทิศทางจาก จ.อุบลราชธานี

ทางเลี่ยงเมืองด้านเหนือ

เลี้ยวขวา ใช้สะพานยกระดับ 
(Loop Ramp)

เลี้ยวซ้าย ผ่านตลอด

ทางตรง ผ่านตลอด
(Though Traffic)

จ.สุรินทร์

ทางรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือ
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

ก าหนดปัจจัยในการพิจารณา
เปรียบเทียบรูปแบบทางเลือกทั้งหมด 3 รูปแบบ ก าหนดปัจจัยหลัก 3 ด้าน ดังนี้

ด้านวิศวกรรมและจราจร ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน และด้านผลกระทบต่อสิ่งแวดลอ้ม

35 : 30 : 35

ปัจจัยด้าน
วิศวกรรมและจราจร

ปัจจัยด้าน
เศรษฐกิจและการลงทุน

ปัจจัยด้าน
ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม

งำนคดัเลือกรปูแบบทำงแยกต่ำงระดบั

- รูปร่างทางเรขาคณิต 
: รูปร่างทางเรคณิตแนวทางราบ
: รูปร่างทางเรคณิตแนวทางดิ่ง

- ความยากง่ายในการก่อสร้าง
: ความยาวของสะพาน
: ความซับซ้อนในการก่อสร้าง

- ประสิทธิภาพทางแยกต่างระดับ
: ความสามารถในการรองรับปริมารจราจร
: ระยะเวลาการเดินทางในทางแยกต่งระดับ

- มูลค่าการก่อสร้างโครงการ
- มูลค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน

- ผลกระทบด้านทรัพยากรดิน
- ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง และ
การสั่นสะเทือน
- ผลกระทบด้านสาธารณูปโภค
- ผลกระทบด้านการโยกย้ายและเวนคืน
- ผลกระทบด้านสุนทรียภาพและทัศนียภาพ



ต าแหน่งโครงสร้างสะพาน 9 ต าแหน่ง
- ตัดผ่าน ทางหลวง  3 ต าแหน่ง
- ตัดผ่าน ถนนชุมชน  3 ต าแหน่ง
- ตัดผ่าน ล าน้ า  3 ต าแหน่ง

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

งำนคดัเลือกรปูแบบโครงสรำ้งสะพำน

ห้วยก้านเหลือง

ห้วยแฮด

ห้วยซัน
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- มีความคงทน แข็งแรง และปลอดภัยต่อผู้ใช้งาน
- ภาพลักษณ์สวยงาม สอดคล้องกับภูมิประเทศ
- ต้องการบ ารุงรักษาน้อย
- งบประมาณก่อสร้าง มีความคุ้มค่า และเหมาะสม
- ไม่ส่งผลต่อทัศนีภาพ โดยรอบหรือมีผลกระทบน้อยที่สุด

หลักเกณฑ์การคัดเลือก

2

1
2

3

3

2

1

1

3

1

2

3

ถนนชุมชนบ้านบก

ถนนชุมชนบ้านกุดโง้ง

2

3

จุดตัด ทล.294 จุดตัด ทล.221

ถนนชุมชนบ้านโนนเจริญ

21

1

จุดตัด ทล.2263

- - - -  พื้นที่โครงการ



125

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

สะพานแบบพื้นคอนกรีตเสริมเหลก็หล่อในที่ 
(R.C. Slab Bridge)

ความยาวช่วงสะพาน ไม่เกิน 10 เมตร 

สะพานแบบแผ่นพื้นคอนกรีตอัดแรง
ส าเร็จรูป (P.C. Plank)

ความยาวช่วงสะพาน ไม่เกิน 12 เมตร 

สะพานแบบคานคอนกรีตอัดแรงรูปกลอ่ง 
(Box Bridge)

ความยาวช่วงสะพาน ไม่เกิน 20 เมตร 

รูปแบบโครงสร้างสะพานขนาดเล็ก



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

• รูปแบบที่ 1 : สะพานคอนกรีตรูปตัวไอ 
(Prestressed Concrete I – Girder)

• รูปแบบที่ 2 : สะพานคอนกรีตอัดแรง
รูปกล่องหล่อในที่

(Cast in – situ Box Girder)

• รูปแบบที่ 3 : สะพานคอนกรีตอัดแรง
รูปกล่องใช้ชิ้นส่วนหล่อส าเร็จ

(Pre – cast Segmental Concrete 
Box Girder)
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รูปแบบโครงสร้างสะพานขนาดใหญ่
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

ก าหนดปัจจัยในการพิจารณา
เปรียบเทียบรูปแบบทางเลือกทั้งหมด 3 ทางเลือก ก าหนดปัจจัยหลัก 3 ด้าน ดังนี้

ด้านวิศวกรรมและจราจร ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน และด้านผลกระทบต่อสิ่งแวดลอ้ม

40 : 30 : 30

ปัจจัยด้าน
วิศวกรรมและจราจร

ปัจจัยด้าน
เศรษฐกิจและการลงทุน

ปัจจัยด้าน
ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม

งำนคดัเลือกรปูแบบโครงสรำ้งสะพำน

- ระยะเวลาการก่อสร้าง
- ความยาวช่วงสะพาน
- ความเหมาะสมของรูปแบบกับพื้นที่
- จ านวนผู้ผลิตในประเทศ
- ความยากง่ายในการก่อสร้าง

- มูลค่าการก่อสร้างโครงการ
- มูลค่าบ ารุงรักษา

- ผลกระทบต่อประชาชนและสิ่งแวดล้อม
- ผลกระทบด้านสุนทรียภาพและทัศนียภาพ
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

A1

งำนออกแบบระบบระบำยน ้ำ

A2
A3

บริเวณพ้ืนที่โครงการ

การค านวณหาปริมาณน้ าหลากสูงสุด

Intensity-duration-frequency curve
จ.อุบลราชธานี

ค่าสัมประสิทธิ์การไหลของน้ าและความเข้มฝน

ระบบระบายน้ าท่อกลม 10 ปี 

ระบบระบายน้ าท่อเหลี่ยม 20 ปี 

ทีม่า: คู่มือการออกแบบระบบระบายน ้าและ
ป้องกันการกัดเซาะในงานทางหลวง, กรมทาง

หลวง

ระบบระบายน้ าสะพาน 50 ปี 

- - - -  พื้นที่โครงการ



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

พ้ืนที่ คาบ ความยาว ก่ึงกลาง ค่าระดบั ค่าระดบั ความตา่ง ความชัน

รับน้้า ย้อนหลงั วิธวีิเคราะห์ ล้าน้้า ลุม่น้้า ทีส่งูสดุ ทีจุ่ด ของค่าระดบั ของพ้ืนที่ ชื่อทางน้้า
กม. - กม. (A) Tr L (Lc) พิจารณา H %

ตร.กม. ปี กม. กม. ม.(รทก) ม.(รทก) ม.
1 A1 0+000 - 4+950 382.64 50 Snyder 56.00 30.00 - - - - หว้ยแฮด
2 A2 4+950 - 5+975 3.94 50 Rational 3.84 - 135.000 118.000 17.000 0.443 หว้ยก้านเหลอืง
3 A3 5+975 - 7+100 1.06 50 Rational 1.27 - 135.000 120.000 15.000 1.181 -

ล้าดบัที่ ลุม่น้้าที่
ระยะทาง

ตารางแสดงขอ้มูลจ้าเพาะของพ้ืนที่รับน้้าย่อย

การค านวณหาปริมาณน้ าหลากสูงสุด

Intensity-duration-frequency curve 
จ.อุบลราชธานีตารางแสดงข้อมูลจ าเพาะของพ้ืนท่ีรับน้ าย่อย

130

งำนออกแบบระบบระบำยน ้ำ
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

แนวคิดกำรออกแบบเบ้ืองตน้ (จดุกลบัรถ)

• รูปแบบจุดกลับรถ บนดินแบบเปิดเกาะกลาง
- รูปแบบกลับรถแบบเกาะยก

• รูปแบบจุดกลับรถ ใต้สะพานข้ามคลอง
- เป็นการก่อสร้างสะพานข้ามคลองใหม่ ยกระดับ

ทางหลัก และจัดให้มีกลับรถใต้สะพาน รูปแบบน้ีจะใช้
รองรับการกลับรถและรองรับรถในทิศทางเลี้ยวขวา 
ช่องลอดความสูง 3.0 เมตร และ 5.5 เมตรรูปแบบกลับรถแบบเกาะยก

รูปแบบกลับรถใต้สะพานข้ามล าน้ า



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

การศกึษาดา้นสิง่แวดลอ้ม

135



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)
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ต าบลเมืองใต้
ชุมชนหนองคู
ชุมชนหนองตะมะ
ชุมชนเอื้ออาทร
ชุมชนหนองแดง
ชุมชนหนองม่วง
ชุมชนหนองยาง
ชุมชนหนองโพธิ์
ชุมชนโนนหนามแท่ง
ชุมชนไกรภักดี

อ าเภอเมืองศรีสะเกษ จังหวัดศรีสะเกษ

ต าบลโพธิ์
หมู่ 6 บ้านโนนกอง
หมู่ 1 บ้านโพธิ์
หมู่ 2 บ้านอีลอก

ต าบลโพนข่า
หมู่ 3 บ้านบก
หมู่ 6 บ้านกุดโง้ง
หมู่ 9 บ้านบก

แนวทางเลือกที่ 1
แนวทางเลือกที่ 2
แนวทางเลือกที่ 3

การก่อสร้างแนวเส้นทางโครงการ ทางแยกต่างระดับจุดตัด ทล.294
รูปแบบทางเลือกที่ 1
รูปแบบทางเลือกที่ 2
รูปแบบทางเลือกที่ 3

ทางแยกต่างระดับจุดตัด ทล.221
รูปแบบทางเลือกที่ 1
รูปแบบทางเลือกที่ 2
รูปแบบทางเลือกที่ 3

ทางแยกต่างระดับจุดตัด ทล.226
รูปแบบทางเลือกที่ 1
รูปแบบทางเลือกที่ 2
รูปแบบทางเลือกที่ 3

พื้นที่ศึกษาโครงการ
ต าบลหนองครก
หมู่ 4 บ้านหนองสาด
หมู่ 6 บ้านหนองแดง-ห้วยปูน
หมู่ 9 บ้านหนองครก-ปากช่อง

ต าบลหนองแก้ว
หมู่ 7 บ้านโนนดั่ง



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)
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คัดกรองปัจจัยที่คาดว่ามีผลกระทบ
ด้วยวิธี Environmental Checklist

สนับสนุนการศึกษาทางเลือก
ในการพัฒนาโครงการ

รวบรวมและทบทวน
ข้อมูลทุติยภูมิ

ศึกษาข้อมูลทรัพยากร
สิ่งแวดล้อมปัจจุบัน

สรุปประเด็นสิ่งแวดล้อม
ที่คาดว่ามีผลกระทบ

รูปแบบที่ได้รับการคัดเลือก

ศึกษาและรวบรวมข้อมูลรายละเอียดโครงการ
ที่ได้รับการคัดเลือก

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ขั้นตอนการศึกษาสิ่งแวดล้อม

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดล้อม

ก าหนดมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม

สถานะปัจจุบัน



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)
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แนวเส้นทางโครงการและพื้นที่ศึกษาโครงการ
อยู่ในพ้ืนที่ช้ันคุณภาพลุ่มน้ าช้ันที่ 5 

พื้นที่ลุ่มน้ าชั้นที่ 4

พื้นที่ลุ่มน้ าชั้นที่ 5 

ชั้นคุณภาพลุ่มน้ า

แนวทางเลือกที่ 1
แนวทางเลือกที่ 2
แนวทางเลือกที่ 3

การก่อสร้างแนวเส้นทางโครงการ ทางแยกต่างระดับจุดตัด ทล.294
รูปแบบทางเลือกที่ 1
รูปแบบทางเลือกที่ 2
รูปแบบทางเลือกที่ 3

ทางแยกต่างระดับจุดตัด ทล.221
รูปแบบทางเลือกที่ 1
รูปแบบทางเลือกที่ 2
รูปแบบทางเลือกที่ 3

ทางแยกต่างระดับจุดตัด ทล.226
รูปแบบทางเลือกที่ 1
รูปแบบทางเลือกที่ 2
รูปแบบทางเลือกที่ 3



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)
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สิ่งมีคุณค่าทางประวัติศาสตร์ 

วัดโนนแค
ต าแหน่งโบราณสถาน มีระยะห่างจากก่ึงกลางแนวเส้นทาง
โครงการ 339 เมตร ท าให้เข้าขา้ยตอ้งจัดท ารายงานการ

ประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมเสนอส านกังานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม พิจารณาก่อน

ก่อสร้างโครงการ 

โบราณสถาน พบ 1 แห่ง

แหล่งศิลปกรรม
พบ 3 แห่ง

ที่พักสงฆ์วัดป่าศรีโนนกอก

วัดคูเมือง

วัดศีรเกษตรพัฒนาราม 
(วัดหนองยาง)



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)
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พ้ืนท่ีอ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)
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องค์ประกอบและปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม 29 ปัจจัย

• นิเวศวิทยาทางบก
• นิเวศวิทยาทางน้ า

• ภูมิสัญฐาน
• ทรัพยากรดิน
• ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย
• น้ าผิวดิน
• น้ าใต้ดิน
• น้ าทะเล
• อากาศและบรรยากาศ
• เสียง
• ความสั่นสะเทือน

• น้ าเพ่ือการอุปโภคและบริโภค
• การคมนาคมขนส่ง
• สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ
• การควบคุมน้ าท่วมและการระบายน้ า
• การเกษตรกรรม
• นันทนาการ
• การใช้ที่ดิน

• เศรษฐกิจ-สังคม
• การโยกย้ายและการเวนคืน
• การสาธารณสุข
• อาชีวอนามัยและความปลอดภัย
• การแบ่งแยก
• อุบัติเหตุและความปลอดภัย
• ความปลอดภัยในสังคม
• สุขาภิบาล
• ผู้ใช้ทาง
• โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี 

ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และ
มรดกทางวัฒนธรรม

• สุนทรียภาพและทัศนียภาพ

9 ปัจจัย

ทรัพยากรด้านกายภาพ ทรัพยากรด้านชีวภาพ

2 ปัจจัย

คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์

7 ปัจจัย

คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต

11 ปัจจัย

ที่มำ :แนวทำงในกำรจัดท ำรำยงำนกำรประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงกำรทำงหลวง (Guideline for Preparation of Environmental Impact 
Statement of a Road Scheme) (ฉบับปรับปรุงครั้งที่ ครั้งที่ 9 เดือนพฤศจิกำยน พ.ศ. 2567) กลุ่มงำนสิ่งแวดล้อม ส ำนักแผนงำน กรมทำงหลวง



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่ไม่มีผลกระทบ
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การพัฒนาโครงการ ไม่ส่งผลกระทบต่อปัจจัยสิ่งแวดล้อม จ านวน 5 ปัจจัย

• ภูมิสัณฐาน 
• น้ าทะเล 

• น้ าใต้ดิน 
• น้ าเพื่อการอุปโภคและบริโภค 

• นันทนาการ



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่คาดว่ามีผลกระทบ



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)
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ทรัพยากรดิน

• ตะกอนดินถูกชะล้างไหลลงสูแ่หล่งน้ าที่แนวเส้นทาง
ตัดผ่านและระบบระบายน้ าริมทางหลวง

• กรณีที่เกิดการทรุดตวับริเวณคอสะพานในระยะ
ด าเนินการจะส่งผลกระทบต่อการสัญจรของผู้ใช้ทาง

• มีการสูญเสียดินจากการขุดดินเพ่ือก่อสร้างฐานราก
สะพาน

ชุดดิน 

การชะล้าง
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ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)
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ความรุนแรงแผ่นดินไหวอยู่ในระดับ 1-3 
ตามมาตราเมอร์คัลลี (ระดับเบา)

แผนที่รอยเลื่อนมีพลัง

ห่างจากรอยเลื่อนเพชรบูรณ์ 343 กิโลเมตร

ธรณีวิทยา

โครงสร้างสะพานข้ามแหล่งน้ า
และทางแยกต่างระดับ 

อาจได้รับความเสียหายจากเหตุการณ์แผ่นดินไหว 

ส่วนใหญ่เป็นหมวดหินโคกกรวด รองลงมาเป็นตะกอนทางน้ า

ลักษณะทางธรณีวิทยา

แผนที่ภัยพิบัติแผ่นดินไหว
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• เศษดินจากงานดินอาจถูกชะล้างไหลลงสู่
แหล่งน้ า และอุดตันระบบระบายน้ าริมทางหลวง

• การร่วงหล่นของเศษวัสดุก่อสร้าง
ของงานสะพานข้ามแหล่งน้ า

• คุณภาพน้ ามีความขุ่นเพิ่มขึ้น 
และส่งผลต่อระบบหายใจของสิ่งมีชีวิตในน้ า

น้ าผิวดินและน้ าใต้ดิน/
นิเวศวิทยาทางน้ า/

การควบคุมน้ าท่วมและการระบายน้ า

12

3

4

ห้วยก้านเหลือง ห้วยแฮด คลองชลประทาน ห้วยซัน

1 2 3 4
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คุณภาพอากาศ/เสียง/ความสั่นสะเทือน 

การใช้เคร่ืองจักรกลหนักในการก่อสร้าง เช่น Pile Driver, Roller, Backhoe และTruck เป็นต้น 
ส่งผลให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง มลพิษทางด้านอากาศ ระดับเสียง 

และความสั่นสะเทือนเพิ่มสูงขึ้นกว่าปัจจุบัน
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นิเวศวิทยาทางบก

ผลกระทบจากการรื้อย้ายต้นไม้
• รบกวนการด ารงชีวิตโดยเฉพาะสัตว์เรือนยอด 
• แหล่งเกาะพักของนกลดลง 

ผลกระทบจากการใช้เครื่องจักร
• สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมเกดิความตืน่กลัว
• รบกวนการสื่อสารของนก

ระบบนิเวศในปัจจุบันมีลักษณะเป็นแบบเกษตรกรรมชนบท

โนนอิหม่าน

หลีกเลี่ยงพ้ืนท่ีโนนอิหม่านซึ่งเป็นพ้ืนท่ีปลูกป่าของชุมชน
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• มีรถเข้า-ออกพ้ืนท่ีโครงการเพ่ิมความหนาแน่นบนเส้นทางขนส่งวัสดุ

• มีพื้นท่ีก่อสร้างและวางอุปกรณ์บนทางหลวงหมายเลข 294 ทางหลวงหมายเลข  221 และทางหลวงหมายเลข 226
บริเวณพ้ืนที่ก่อสร้าง

การคมนาคมขนส่ง/ผู้ใช้ทาง/
อุบัติเหตุและความปลอดภัย
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การร้ือย้ายเสาไฟฟ้าแสงสว่าง และเสาไฟฟ้า
ส่งผลให้มีการงดใช้บริการชั่วคราวไม่เกิน 

6 ชั่วโมง/คร้ัง

การก่อสร้างท าให้ที่ดินเดมิสว่นใหญ่เป็นพื้นทีเ่กษตรกรรมประเภทนาข้าว 
เปลี่ยนไปเป็นพื้นที่เขตทางของโครงการ

สาธารณูปโภคและสาธารณูปการการใช้ที่ดิน/การเกษตรกรรม
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โอกาสในการพบปะกันน้อยลง

ความร่วมมือช่วยเหลือกันลดลง

เศรษฐกิจ-สังคม

ผลกระทบด้านการคมนาคมไม่สะดวก

ผลกระทบด้านสังคม

ผลกระทบทางบวกต่อเศรษฐกิจของชุมชน

ร้านค้าจ าหน่ายสินค้า/บริการได้เพิ่มขึ้น

โครงสร้ำงควำมสัมพันธ์ทำงสังคมของชุมชน (-)

เศรษฐกิจของชุมชน (+)

คนงานก่อสร้างซื้อสินค้าจากร้านค้าในชุมชน

พื้นที่ศึกษา
ต าบลหนองแก้ว

ต าบลเมืองใต้ 

ต าบลหนองครก จังหวัดศรีสะเกษ
อ าเภอเมืองศรีสะเกษ

(3 หมู่บ้าน)

(9 หมู่บ้าน)

ต าบลโพนข่า

ต าบลโพธิ์

(3 หมู่บ้าน)

(1 หมู่บ้าน)

(3 หมู่บ้าน)
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• การเวนคืนที่ดิน ท าให้เจ้าของกรรมสิทธิ์สูญเสีย
ที่ดิน รวมทั้งอาจต้องโยกย้ายถิ่นฐานไปยังพื้นที่อื่น 
ซึ่งเป็นผลกระทบอย่างถาวรต่อประชาชน 

• แปลงที่ดินที่แนวเส้นทางตัดผ่าน ท าให้เกิดการ
แบ่งแยกพ้ืนที่ออกเป็น 2 ฝั่ง

• ด าเนินการจัดประชุมผู้มีส่วนได้ส่วนเสียก่อนเริ่มกระบวนการเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ 
เพื่อช้ีแจง สร้างความเข้าใจ และรับฟังความคิดเห็น

• ด าเนินการเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ ตามพระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืน
และการได้มา ซึ่งอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562

การโยกย้ายและการเวนคืน/การแบ่งแยก
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สาธารณสุข

• การใช้เครื่องจักรขนาดใหญ่ 
- สุขภำพกำย : เช่น ระคายเคืองตา/ระบบทางเดินหายใจ 
- สุขภำพจิต : เช่น ความร าคาญ หงุดหงิด ความเครียด

• การแพร่ระบาดของโรค

อาชีวอนามัย

• เสียงดัง ความสั่นสะเทือน การฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพของคนงานก่อสร้าง

• อุบัติเหตุจากการท างานบริเวณจุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหต ุ
และใกล้แหล่งน้ า

สุขาภิบาล

คนงานก่อสร้างประมาณ 150 คน 
• ก่อให้เกิดขยะมูลฝอยประมาณ 0.45 ลบ.ม./วัน  

และน้ าเสีย 24 ลบ.ม./วัน
• ส่งผลให้หน่วยงานในพ้ืนที่รับภาระในการก าจัดขยะเพิ่มสูงขึ้น
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โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และมรดกทางวัฒนธรรม
สุนทรียภาพ และทัศนียภาพ

• การใช้เครื่องจักรท าให้บริเวณ
วัดโนนแคมีฝุ่นละออง เสียง
และความสั่นสะเทือนเพิ่มสูงขึ้น

• ความไม่สะดวกในการเดินทางเขา้
สู่พื้นที่

• มองเห็นภาพไม่สวยงามใน
ระหว่างการก่อสร้าง

วัดโนนแค
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คัดกรองปัจจัยที่คาดว่ามีผลกระทบ
ด้วยวิธี Environmental Checklist

สนับสนุนการศึกษาทางเลือก
ในการพัฒนาโครงการ

รวบรวมและทบทวน
ข้อมูลทุติยภูมิ

ศึกษาข้อมูลทรัพยากร
สิ่งแวดล้อมปัจจุบัน

สรุปประเด็นสิ่งแวดล้อม
ที่คาดว่ามีผลกระทบ

รูปแบบที่ได้รับการคัดเลือก

ศึกษาและรวบรวมข้อมูลรายละเอียดโครงการ
ที่ได้รับการคัดเลือก

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม

การด าเนินงานในขัน้ตอนต่อไป

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดล้อม

ก าหนดมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม

การด าเนินงานในขั้นตอนต่อไป



กำรด ำเนินงำน

ดำ้นกำรมีสว่นรวมของประชำชน

157
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สัม
มน

า 
คร

ั้งท
ี่ 1 การประชุม

ปฐมนิเทศ
โครงการ

กล
ุ่มย

่อย
 ค

รั้ง
ที่ 

1 การประชุมเสนอ
แนวคิดในการ
ก าหนดรูปแบบ
ทางเลือกการ
พัฒนาโครงการ
เบื้องต้น

สัม
มน

า 
คร

ั้งท
ี่ 2 การประชุม

สรุปผลการ
คัดเลือกรูปแบบ
การพัฒนา
โครงการ 

กล
ุ่มย

่อย
 ค

รั้ง
ที่ 

2 การประชุมหารือ
มาตรการลด
ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม สัม

มน
า 

คร
ั้งท

ี่ 3 การประชุม
สรุปผลการศึกษา
โครงการ

29 พ.ค. 68 17-18 ก.ค. 68 ประมาณ ต.ค. 68 ประมาณ ก.พ. 69 ประมาณ เม.ย. 69

การประชาสัมพันธ์โครงการและหารือหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง

จัดท าเอกสาร ขออนุมัติ
จัดประชุม

ประสานงาน
หน่วยงานใน

พ้ืนที่

ส่งจดหมาย
เชิญ 

(ล่วงหน้า 
15 วัน)

เผยแพร่ผ่านสื่อ 
ประชาสัมพันธ์ 

ต่าง ๆ

ติดประกาศ
เชิญชวน

รับแจ้ง
การตอบรับ 

(ผ่านช่องทาง
ต่างๆ)

จัดประชุม

สรุปผล
การประชุม 

(ภายใน 
15 วัน)

เผยแพร่
สรุปผล

การประชุม

เข้าพบผู้ที่
เกี่ยวข้องและ
ประชาสัมพันธ์

ผ่านรถแห่

31 มีนาคม 68

การเตรียมการ

ก่อนการรับฟัง

ความคิดเห็น

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
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แผนกำรจดัประชมุ



การประชาสัมพันธ์โครงการ
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www.ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ
-ด้านตะวันออก.com

BypassSisaket (East) 
หรือ @200pwvzw 

ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ-ด้านตะวันออก

กำรประชำสมัพนัธผ์ำ่นเว็บไซต ์ไลน์ และเพจเฟซบ ุก๊โครงกำร
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กำรประชำสมัพนัธผ์ำ่นป้ำยประชำสมัพนัธโ์ครงกำร
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จุดเริ่มต้นโครงการ (ทล.294) จุดสิ้นสุดโครงการ (ทล.226)

องค์การบริหารส่วนต าบลโพนข่า



กำรประชำสมัพนัธผ์ำ่นประกำศประชำสมัพนัธโ์ครงกำร
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องค์การบริหารส่วนจังหวัดศรีสะเกษ เทศบาลเมืองศรีสะเกษที่ว่าการอ าเภอเมืองศรีสะเกษ

องค์การบริหารส่วนต าบลหนองครก องค์การบริหารส่วนต าบลหนองแก้ว แขวงทางหลวงศรีสะเกษที่ 1



กำรประชำสมัพนัธผ์ำ่นใบปลิวประชำสมัพนัธโ์ครงกำร 
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ด าเนินการเมื่อวันพุธที่ 16 กรกฎาคม พ.ศ. 2568



กำรประชำสมัพนัธผ์ำ่นรถกระจำยเสียงประชำสมัพนัธโ์ครงกำร 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

164ด าเนินการเมื่อวันอังคารที่ 15 กรกฎาคม พ.ศ. 2568

องค์การบริหารส่วนต าบลโพนข่า องค์การบริหารส่วนต าบลโพธิ์เทศบาลเมืองศรีสะเกษ

ชุมชนไกรภักดี ชุมชนหนองม่วง ตลาดยูเทิร์น



ผลการประชุมปฐมนิเทศโครงการ 
(สัมมนา ครั้งที่ 1)
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
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ระยะเวลำ สถำนท่ี จ ำนวนผ ูเ้ขำ้รว่มประชมุ และประธำนกำรประชมุ

ผู้เข้าร่วมประชุม
145 ราย

ประธานเปิดการประชุม
นายธาตรี สิริรุ่งวนชิ

รองผู้ว่าราชการจังหวัดศรีสะเกษ

วันพฤหัสบดีที่ 29 พฤษภาคม 
พ.ศ. 2568 เวลา 09.00-12.00 น. 

ณ ห้องศรีพันทา โรงแรมศรีล าดวน 
ต าบลโพธิ์ อ าเภอเมืองศรีสะเกษ 

จังหวัดศรีสะเกษ
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ภำพกำรประชมุ

ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังรายละเอียดโครงการ

ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น

ผู้เข้าร่วมประชุมรับชมบอรด์นิทรรศการ

ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น

นายธาตรี สิริรุ่งวนิช
รองผู้ว่าราชการจังหวัดศรีสะเกษ

ประธานเปิดการประชุม 

ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น

นายปฐมพงศ์ เสนาใหญ่ 
ผู้อ านวยการแขวงทางหลวงศรีสะเกษที่ 1 
ผู้แทนกรมทางหลวง กล่าวรายงาน

ผู้เข้าร่วมประชุมลงทะเบียนเข้าร่วมประชุม

วิทยากรบรรยายรายละเอียดโครงการ

ผู้เข้าร่วมประชุม
ถ่ายภาพเป็นที่ระลึกร่วมกัน

นางสาวเสาวภา มณีเย็น วิศวกรโยธาช านาญการพิเศษ
ผู้แทนกรมทางหลวง กล่าวปิดการประชุม

ผู้เข้าร่วมประชุมรับชมวีดทิัศน์โครงการ
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สรปุประเด็นขอ้คิดเห็นและขอ้เสนอแนะท่ีส ำคญัจำกกำรประชมุ
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ให้ออกแบบจุดเริ่มต้น
โครงการทางเลี่ยงเมือง
ศรีสะเกษในต าแหน่งที่ใกล้
กับบริเวณวัดสระก าแพงน้อย

01 ให้ออกแบบแนวเส้นทาง
โครงการขนานไปกับ
คลองชลประทานเพื่อ
อ านวยความสะดวกต่อ
พื้นที่ท าการเกษตร

02 ให้ประสานงานกับ
หน่วยงานระบบ
สาธารณูปโภค
เพื่อวางแผนการรื้อย้าย
ร่วมกัน

03

กังวลเรื่องจุดกลับรถและ
การเกิดอุบัติเหตุบน
ทางหลวงหมายเลข 294 
ประมาณ กม.5+100 
บริเวณหมู่บ้านฉัตรไทย

04 ให้ออกแบบเป็นสี่แยก
ระดับดิน บริเวณจุดตัดกับ
ทางหลวงหมายเลข 221

05 ห่วงกังวลเรื่องการระบายน้ า06

ให้ออกแบบแนวเสน้ทาง
โครงการเชื่อมกับอ่างเก็บน้ า
ห้วยซัน เพื่อรองรับ
การพัฒนาเมืองในอนาคต

07 ห่วงกังวลผลกระทบต่อ
โบราณสถานและ
ศาสนสถาน และผลกระทบ
บริเวณโนนอหิม่าน ซึ่งเป็น
พื้นที่ปลูกป่าของชุมชน

08
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ขอบคุณครับ/ค่ะ

จบการน าเสนอ
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การรับฟังความคิดเห็น 
และข้อเสนอแนะ
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